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คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  
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บทน า 

ปัจจุบันการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนในประเทศไทยมีแนวโน้มขยายตัวเพิ่มขึ ้นอย่างต่อเนื ่อง  

เพื่อน ามาประกอบการด าเนินธุรกิจในหลายภาคส่วนของสังคมไทย อาทิ ภาคอุตสาหกรรม ภาคเกษตรกรรม 

ภาคครัวเรือน อย่างไรก็ตาม ระบบการขนส่ง หากมีการบริหารจัดการไม่มีประสิทธิภาพ ผู้ประกอบการ/

พนักงานขับรถ/บุคคลผู้เกี่ยวข้องขาดความรู้ ความเข้าใจ ขาดการฝึกอบรมด้านการขนส่งสินค้าอันตรายจะส่งผล

ท าให้มแีนวโน้มความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุเพิ่มสูงข้ึนและผลกระทบที่รุนแรงของอุบัติเหตุก็สูงขึ้นตามไปด้วย 

การเกิดอุบัติเหตุจากสินค้าอันตรายในแต่ละครั้งไม่ว่าจะเป็นการรั่วไหล การเกิดเพลิงไหม้ และการระเบิด 
อาจส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ความสูญเสียต่อชีวิต ทรัพย์สิน ต่อประชาชนและชุมชนในบริเวณใกล้เคียง 
กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม ซึ ่งเป็นหน่วยงานที ่ม ีหน้าที ่และความรับผิดชอบโดยตรง 
ในการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนน ได้เล็งเห็นถึงปัญหาและอุปสรรคตามที่กล่าวมาข้างต้น จึงได้จัดท า
โครงการศึกษาพัฒนาศักยภาพการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตาม
มาตรฐานสากล เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าอันตรายของประเทศไทยให้มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
พร้อมทั้งสร้างองค์ความรู้และความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง รวมถึงการควบคุม ก ากับดูแล
การขนส่งสินค้าอันตรายทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล ซึ่งสอดคล้อง 
ก ับ เป ้ าหมายขององค ์การอนาม ัย โลก (World Health Organization- WHO)  ในการด  า เน ินการ 
ด้านความปลอดภัยบนท้องถนน (Global Road Safety Performance Target) 

การเตรียมความพร้อมในการรับมือต่อการเกิดอุบ ัต ิเหตุของรถขนส่งส ินค้าอันตรายทางถนน  
เป็นส่วนส าคัญที่ควรมีควบคู่กับการเสริมสร้างประสิทธิภาพ ดังนั้น กรมการขนส่งทางบก จึงจัดท าคู่มือ 
การเตรียมความพร้อมในการรับมือต่อการตอบโต้ภาวะฉุกเฉินโดยแยกประเภททสินค้าอันตรายและมุ่งเน้น 
ให้เป็นข้อมูลส าหรับผู้ประกอบการขนส่ง พนักงานขับรถ และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นแนวทางประกอบ 
การปฏิบัติงานและสนับสนุนการตัดสินใจในการตอบโต้เหตุฉุกเฉินส าหรับเจ้าหน้าที่ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึง  
ใช้เป็นข้อมูลในการติดต่อสื่อสารระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 2 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

ส่วนที่ 1  

ระบบบริหารจัดการเหตุฉุกเฉิน 

จากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
 

 

 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 3 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ส่วนที่ 1 ระบบบริหารจัดการเหตุฉุกเฉินจากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
อุบัติเหตุ คือ สิ่งที่ไม่สามารถรู ้ได้ล่วงหน้าว่าจะเกิดอะไรขึ้น แต่เมื่อเกิดขึ ้นแล้วย่อมส่งผลให้เกิด  

การบาดเจ็บ การสูญเสีย หรือทรัพย์สินเสียหาย อีกทั ้งระดับความรุนแรงย่อมแตกต่างกันตามไปด้วย  

ความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งสินค้าอันตรายจะส่งผลกระทบต่อชุมชนและบริเวณโดยรอบ  

และก่อให้เกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สินที่สูงกว่าการขนส่งสินค้าทั่วไป 

การประเมินระดับความรุนแรงกรณีเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินจากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 

จ าเป็นต้องค้นหาสาเหตุของเหตุการณ์ และเร่งยับยั้งไม่ให้เกิดเหตุการณ์ท่ีบานปลายหรือลุกลามมากกว่าที่ควรจะเปน็ 

แต่ถ้าจะให้การจัดการเหตุฉุกเฉินเป็นไปอย่างมีระบบ จ าเป็นที ่จะต้องมีการบริหารจัดการเหตุฉุกเฉิน   

3 ส่วนหลัก ได้แก่ 1) การบริหารจัดการก่อนเกิดเหตุฉุกเฉิน 2) การบริหารจัดการระหว่างเกิดเหตุฉุกเฉิน และ  

3) การบริหารจัดการหลังเกิดเหตุฉุกเฉิน ดังรูป 

 

รูปที่ 1 ระบบบริหารจัดการเพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉินจากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 

การจัดการเตรียมแผนเหตุฉ ุกเฉินกรณีอุบัต ิเหตุเกี ่ยวกับการขนส่งสินค้าอันตราย จะช่วยให้

ผู้ประกอบการขนส่ง ผู้ขับรถ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบและคุ้นเคยกับขั้นตอนการปฏิบัติ ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

การประสานงานการจัดการกับเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะช่วยลดความรุนแรง ยกระดับ

ความปลอดภัย ลดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน  

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 4 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

การบริหารจัดการก่อนเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 

การวางแผนและเตรียมการ เพื่อรองรับเหตุฉุกเฉินบนท้องถนนนับว่า
มีความจ าเป็นและส าคัญอย่างยิ ่ง หากผู้ประกอบการขนส่งมีการเตรียม 
ระบบบริหารจัดการที่ดีในช่วงก่อนเกิดเหตุ จะช่วยลดผลกระทบหรือความรุนแรง
ของอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นรอบ ๆ บริเวณที่เกิดเหตุ ซึ่งการบริหารจัดการ
ก่อนเกิดเหตุฉุกเฉินควรให้ความส าคัญกับการจัดท าแผนฉุกเฉิน และการเตรียม
อุปกรณ์ป้องกันให้พร้อมใช้อยู่เสมอ 
 

 

1) การจัดท าแผนรับมือเหตุฉุกเฉิน และจัดซอ้มแผนฉุกเฉินเป็นประจ า 
 

(1) แผนฉุกเฉินกรณีอุบัติเหตุจากการขนส่งสินค้าอันตราย 
การจัดท าแผนระงับฉุกเฉิน (คู่มือ) กรณีเกิดอุบัติเหตุจากการขนส่ง

สินค้าอันตรายทางถนนผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายควรก าหนด
บทบาทและหน้าที่ของพนักงานขับรถ หัวหน้างาน หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
เจ้าหน้าที่ระงับเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบุขั้นตอนการติดต่อประสานงานหรือ
การแจ้งเหตุกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เบื้องต้นดังตัวอย่างรูปที่ 2  - 4  

1



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 5 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
 

รูปที่ 2 ตัวอย่างขั้นตอนการรายงานเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 

แผนระง ับเหตุฉ ุกเฉ ินผ ู ้ประกอบการขนส่งควรท าฐานข้อมูลของรายการส ินค้าอ ันตรายที ่ขนส่ง  
โดยสร้างสถานการณ์จ าลอง อาทิ ตารางแสดงหมายเลขสหประชาชาติ ประเภทสินค้าอันตราย กลุ่มการบรรจุ 
ชนิดของภาชนะวัสดุ และปริมาณบรรจุต่อภาชนะเพ่ือการขนส่ง เส้นทางที่ขนส่ง การประเมินความเสี่ยง พ้ืนที่เสี่ยง
และจุดที่มีความเปราะบางในกรณีเกิดอุบัติเหตุ  เช่น โรงเรียน วัด ชุมชน ตลาดหรือพื้นที่ซึ ่งมีประชาชน 
มารวมตัวกัน ที่พักอาศัย แหล่งน ้าส าหรับอุปโภคบริโภค เป็นต้น 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 6  กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
รูปที่ 3 ตัวอย่างขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 

• 

• 

• 

• 

• 

• 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 7 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

 
 

รูปที่ 4 ตัวอย่างแผนผังการปฏิบัติการระงับเหตุฉุกเฉินกลุ่ม CATEMAG 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 8 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

(2) จัดฝึกอบรม และด าเนินการซ้อมแผนฉุกเฉินกรณีเกิดอุบัติเหตุเป็นประจ า 
เบื้องต้นมีผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายหลายกลุ่มรวมตัวกัน ในการซ้อมการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน

กรณขีนส่งสินค้าอันตรายโดยเฉพาะ อาทิ 

• การซ้อมแผนเหตุฉุกเฉินส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายจากภาคเอกชน เช่น กลุ่ม Catemag 
(http://www.catemag.com/catemag/) เป็นต้น 

• การอบรมเหตุฉุกเฉินจากหน่วยงานภาครัฐที่มีการเปิดการอบรมหลักสูตรการเผชิญเหตุฉุกเฉินต่าง ๆ 
ให้กับผู้สนใจเข้าร่วม เช่น กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรมควบคุมมลพิษ กรมโรงงานอุตสาหกรรม เป็นต้น  

จุดมุ ่งหมายของการซ้อมแผนฉุกเฉินเพื ่อให้ผ ู ้ประกอบการขนส่งและพนักงานขับรถบรรทุก 
สินค้าอันตรายทราบ และคุ้นเคยกับขั้นตอนการปฏิบัติที่เป็นมาตรฐานสากล ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินเกี่ยวข้อง
กับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน โดยผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน และพนักงานขับรถ 
ควรมีการตรวจสอบและทราบถึงข้อมูลประกอบด้วย 

• สินค้าอันตรายที่ขนส่งมีความเป็นอันตรายอย่างไร 

• ลักษณะและปริมาณของภาชนะท่ีใช้บรรจุเป็นอย่างไร 

• รถที่ใช้ขนส่งต้องมีองค์ประกอบต่าง ๆ ครบถ้วนตามที่ ADR ก าหนด และต้องมีการตรวจสอบต่าง ๆ 
เอกสารที่ต้องมีไว้ประจ ารถ  

• การบรรทุก ขนถ่าย เคลื่อนย้าย ผูกรัดติดตรึงถูกต้องตามที่ประกาศก าหนดหรือตามข้อก าหนด ADR 
หรือไม ่โดยมีการจัดท ารายการตรวจสอบก่อนการบรรทุก (Checklist) 

  

   
รูปที่ 5 ตัวอย่างการซ้อมรับมือเหตุฉุกเฉินจากรถบรรทุกสินค้าอันตรายเกิดอุบัติเหตุ 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 9 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

กิจกรรมการซ้อมแผนฉุกเฉินเป็นการจัดท าขึ ้นเพื ่อประเมินความพร้อมของสถานประกอบการ  
และหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง พร้อมทั ้งน ารายละเอียดผลลัพธ์มาปรับปรุงคู ่มือการจัดการแผนฉุกเฉินให้มี
ประสิทธิภาพมากขึ้น 

ทั้งนี้การซ้อมแผนฉุกเฉินประกอบด้วย 3 ขั้นตอนส าคัญได้แก่ 
1. การทบทวนคู่มือ และการเตรียมสถานการณ์จ าลอง 
2. การปฏิบัติงานในสถานการณ์จ าลอง 
3. การประเมินผลการซ้อม และการปรับปรุงคู่มือฯ 

 

(3) แผนด าเนินการซ้อมเหตุฉุกเฉินในแต่ละภูมิภาค 

เบื ้องต้นจากการรวบรวมข้อมูลกลุ ่มผ ู ้ประกอบการที ่ม ีการผลิต การส่งออก และการน าเข้า  

วัตถุอันตรายของไทย แสดงตามตารางที่ 1 พบว่า ผู้ประกอบการผลิต ส่งออก และน าเข้าวัตถุอันตราย  

ส่วนใหญ่ในประเทศไทยจะมีโรงงานตั ้งอยู ่ในนิคมอุตสาหกรรม โดยเฉพาะนิคมอุตสาหกรรมที ่ต ั ้งอยู่  

ในภาคตะวันออก ได้แก่ จังหวัดระยอง และจังหวัดชลบุรี และนิคมอุตสาหกรรมที่ตั้งอยู่ในภาคกลาง ได้แก่ 

จังหวัดสมุทรปราการ นอกจากนี้ ผู ้ประกอบการที่เกี ่ยวข้องกับการผลิตและการขนส่งวัตถุอันตรายยังมี  

การรวมตัวเป็นสมาคม ได้แก่ สมาคมผู้ประกอบธุรกิจวัตถุอันตราย (Hazardous Substances Logistics 

Association – HASLA) กลุ่มความช่วยเหลือกรณีเหตุฉุกเฉินในการขนส่งผลิตภัณฑ์คลอร์อัลคาไล (CATEMAG) 

ตารางท่ี 1 ผู้ประกอบการผลิต น าเข้า และส่งออกวัตถุอันตรายที่ส าคัญของไทย 

ประเภท วัตถุอันตราย 
ผู้ประกอบการที่มีการส่งออกและน าเข้ามาก 5 อันดับแรก  

และสถานที่ต้ังของโรงงานหรือคลังสินค้าอนัตราย 

1 วัตถุระเบดิ - พีวีอินเตอร์เนชั่นแนลเทรดดิ้ง  (อ.พระพุทธบาท จ.สระบุรี)  
- กรมสรรพาวุธทหารบก (อ.เมือง จ.ลพบุรี)  
- ศูนย์การอุตสาหกรรมป้องกันประเทศและพลังงานทหาร (อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี) 
- ไดเซลเซฟตี้ซีสเต็มส์ (ประเทศไทย) (นิคมอุตสาหกรรม 304 อ.ศรีมหาโพธ์ิ จ.ปราจีนบุรี) 
- ฮัลลิเบอร์ตันเอ็นเนอร์จีเซอร์วิสเซสอิงค์ (อ.เมือง จ.สงขลา) 

2 ก๊าซ - ปตท. (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- สตาร์ปิโตรเลียมรีไฟน์นิ่ง (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- ไออาร์พีซี (อ.เมือง จ.ระยอง) 
- พีทีทีโกลบอลเคมิคอล (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- ยูนิคแก๊สแอนด์ปิโตรเคมีคัลล์ (23 แห่งทั่วประเทศ)  

3 ของเหลวไวไฟ - ไออาร์พีซี (อ.เมือง จ.ระยอง) 
- ปตท. (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- เอสโซ่ (ประเทศไทย) (อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 10 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท วัตถุอันตราย 
ผู้ประกอบการที่มีการส่งออกและน าเข้ามาก 5 อันดับแรก  

และสถานที่ต้ังของโรงงานหรือคลังสินค้าอนัตราย 

- ไทยออยล์ (อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี) 
- พีทีทีโกลบอลเคมิคอล (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 

4 ของแข็งไวไฟ - ไบเออร์ไทย (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- ซินเจนทาครอปโปรเทคช่ัน (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- เอราวัณเคมีเกษตร (อ.เมือง จ.นครปฐม) 
- เทพวัฒนา (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- บี เอ เอส เอฟ (ไทย) (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 

5 สารออกซิไดส์
และ

สารอินทรีย์
เปอร์ออกไซด ์

- บริดจสโตนไทร์แมนูแฟคเจอริ่ง (ประเทศไทย) (นิคมอมตะนคร อ.พานทอง จ.ชลบุรี) 
- แอลแอลไอที (ประเทศไทย) (นิคมฯ เหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด อ.ศรีราชา จ. ชลบุรี) 
- ซูมิโตโมรับเบอร์ (ไทยแลนด์) (นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ อ.ปลวกแดง จ.ระยอง) 
- พีทีทีโกลบอลเคมิคอล (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- บี เอ เอส เอฟ (ไทย) (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 

6 สารพิษและ
สารเชื้อโรค 

- ไบเออร์ไทย (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- ซินเจนทาครอปโปรเทคช่ัน (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- เอราวัณเคมีเกษตร (อ.เมือง จ.นครปฐม) 
- เทพวัฒนา (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 
- บี เอ เอส เอฟ (ไทย) (นิคมอุตสาหกรรมบางปู อ.เมือง จ.สมุทรปราการ) 

7 วัสดุ
กัมมันตรังส ี

- ซินเนอร์จีเฮลท์ (ประเทศไทย) (นิคมอมตะนคร อ.พานทอง จ.ชลบุรี) 
- นิโปร (ประเทศไทย) (นิคมอุตสาหกรรมโรจนะ อ.เสนา จ.พระนครศรีอยุธยา) 
- สเตอริเจนิคส์ (นิคมอุตสาหกรรมอีสเทอร์นซีบอร์ด อ.ปลวกแดง จ.ระยอง) 
- ฮัลลิเบอร์ตันเอ็นเนอร์จีเซอร์วิสเซสอิงค์ (อ.เมือง จ.สงขลา) 
- นิวเคลียร์ซิสเต็ม (เขตสายไหม กรุงเทพฯ) 

8 สารกัดกร่อน - เอเชีย ซิลิโคนส์ โมโนเมอร์ (นิคมอุตสาหกรรมเอเชีย อ.บ้านฉาง จ.ระยอง) 
- จีคิวดีสเปเชียลแมททีเรียล (นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ อ.ปลวกแดง จ.ระยอง) 
- พีทีที อาซาฮี เคมิคอล (นิคมอุตสาหกรรมเหมราชตะวันออก อ.เมือง จ.ระยอง) 
- อดิตยาเบอร์ล่าเคมีคัลส์ (นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง) 
- จงเช่อรับเบอร์ (นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ อ.ปลวกแดง จ.ระยอง) 

ที่มา: ประมวลผลจากข้อมูลของกระทรวงพาณิชย์ 

ประกอบกับข้อมูลส ินค้าอันตรายส าคัญที ่ม ีการส่งออกและน าเข้าทางด่านพรมแดนทางบก 
กับประเทศเพื่อนบ้านจากกรมศุลกากร พบว่า ส่วนใหญ่เป็นน ้ามันเชื้อเพลิง (สินค้าอันตรายประเภทที่ 3 
ของเหลวไวไฟ) ที่มีการส่งออก/น าเข้าทางด่านพรมแดนทางบก ดังแสดงในตารางที่ 2 

 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 11 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 2 สินค้าอันตรายส าคัญท่ีมีการส่งออกและน าเข้าทางด่านพรมแดนทางบกของไทย 

 
 
กรมการขนส่งทางบกและ/หรือหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ควรก าหนดช่วงเวลาที่ต้องการศึกษาดูงาน 

การซ้อมเหตุฉุกเฉินในแต่ละปี โดยในการเตรียมแผนด าเนินการซ้อมเหตุฉุกเฉินในแต่ละภูมิภาค ควรพิจารณาจาก
สถานที่ตั้งของโรงงานหรือคลังสินค้าอันตรายและประเภทสินค้าอันตรายเป็นอันดับแรก และพิจารณาประตู
การค้าส าคัญที่มีการส่งออก/น าเข้าร่วมเป็นอันดับถัดไป โดยก าหนดวัตถุประสงค์ที ่ต้องการจัดการซ้อม 
เหตุฉุกเฉิน และประสานไปยังกลุ่มความช่วยเหลือฯ หรือสมาคมฯ หรือบริษัทผู้ผลิต  

ส าหรับการเตรียมจ าลองสถานการณ์เหตุฉุกเฉินในเบื ้องต้นกลุ ่มความช่วยเหลือกรณีเหตุฉุกเฉิน 
ในการขนส่งผลิตภัณฑ์คลอร์อัลคาไลนั้นครอบคลุมผลิตภัณฑ์ที่เกี่ยวข้องดังนี้ โซเดียมไฮดรอกไซด์ (NaOH)  
กรดไฮโดรคลอริก (HCl) โซเดียมไฮโปคลอไรต์ (NaOCl) โพแทสซียมไฮดรอกไซด์ (KOH) คลอรีนเหลว (Liquid 
Cl2) และอยู่ภายใต้การด าเนินการของกลุ่มบริษัท AGC VINYTHAI , Aditya Birla Chemicals (Thailand) 
Ltd. (ABCTL), VINY THAI AGC Group, บริษัท เคมเอ็กซ์ จ ากัด, SPVS, The asean pvc leader ทุกปีกลุ่ม
ความช่วยเหลือฯ จะจัดซ้อมเหตุฉุกเฉินเฉพาะกลุ่มขึ้นเพื่อเตรียมพร้อมรับมือกับเหตุฉุกเฉินที่อาจเกิดขึ้น 
กล่าวคือ ในระยะแรกกรมการขนส่งทางบกอาจประสานไปยังกลุ่มฯ ดังกล่าวเพื่อเข้าร่วมซ้อมเหตุฉุกเฉินกอ่น 
ในปีถัดปีอาจประสานกลุ่มฯ เพ่ือเป็นวิทยากรในการจ าลองสถานการณ์ตามภูมิภาคต่าง ๆ ของประเทศไทย 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 12 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

2) การเตรียมอุปกรณ์ฉุกเฉินให้พร้อมใช้งาน 
 

การเตรียมอุปกรณ์ฉุกเฉินประจ ารถตามทีก่ฎหมายก าหนด 

ผู้ประกอบการและพนักงานขับรถบรรทุกสินค้าอันตรายต้องจัดเตรียม และตรวจสอบความพร้อมใช้งาน

ของอุปกรณ์ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง อุปกรณ์ เครื่องมือเครื่องใช้ที่จ าเป็นหรือที่ใช้ส าหรับป้องกัน

อันตรายเมื่อมีอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น พ.ศ. 2559  

 

 

รูปที่ 6 อุปกรณ์ระงับเหตุฉุกเฉินที่จ าเป็นต้องมีในรถบรรทุกสินค้าอันตราย 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 13 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

(1) อุปกรณ์ที่ต้องมีไว้ประจ ารถหรือหน่วยขนส่ง 

- เครื่องดับเพลิง  
ที่มีปริมาณสารดับเพลิงตามน ้าหนักรวมสูงสุดของหน่วยขนส่งปริมาณ

ของเครื่องดับเพลิงประจ ารถขึ้นอยู่กับน ้าหนักอนุญาตรวมสูงสุดที่อนุญาต
ของรถ โดย รถขนส่งวัตถุอันตรายต้องมีเครื่องดับเพลิงขนาด 2 กิโลกรัม ไว้
ในห้องเก๋งทุกกรณ ี

 

 
- ลิ่มขัดล้อ  
ใช ้วางเพื ่อป้องกันรถเคลื ่อนที ่ในด้านที่รถมีความเสี ่ยงต่อ 

การเคลื่อนที่ โดยสามารถบล็อกเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่ของรถทั้งด้านหน้า
และด้านหลัง หรืออย่างน้อยในทิศทางที่รถมีโอกาสไหลหรือเคลื่อนที่เองได้ 

   

- อุปกรณ์เตือนภัยแบบวางตั้งได้เอง  
ใช้วางระยะห่างจากจุดที่เกิดเหตุออกไปไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

เพ่ือเตือนไม่ให้รถคันอ่ืนมาชน เพ่ือหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุซ ้าซ้อน 

 

- อุปกรณ์ล้างตาฉุกเฉิน 
ใช้กรณีมีการกระเด็นของสารเข้าตาซึ่งเกิดขึ้นในขณะบรรจุหรือถ่ายสาร 

ออกจากภาชนะบรรจุโดยพนักงานขับรถสามารถมีติดไว้ในช่วงการปฏิบัติงาน  
และน าออกมาใช้งานได้ทันที ในกรณีสารกระเด็นเข้าตาก่อนรีบน าผู้ประสบเหตุ
หรือผู้ได้รับสัมผัสสารไปพบแพทย์ 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 14 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

(2) อุปกรณ์ส าหรับพนักงานประจ ารถแต่ละคนต้องมี 

 
 
- เสื้อสะท้อนแสง 

 
 

 
 
- อุปกรณ์ส่องสว่าง 
 

 
 
 

 
 
 
- ถุงมือ 

 
 

 
 

 

 
 
 
- อุปกรณ์ป้องกันดวงตา 

 
 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 15 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

(3) อุปกรณ์เพิ่มเติมที่ต้องมีไว้ประจ ารถส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายบางประเภท 

ส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายที่มีฉลากหมายเลข 
2.3 และ 6.1 ต ้องน  า “หน้ากากกันพิษเพื ่อสวมใส่  
ออกจากพื้นที่ หรือหนีจากบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุไปยัง 
จุดที่ปลอดภัย” 
 
 

 

ส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายที่มีฉลากหมายเลข 3, 4.1, 4.3, 8 และ 9 ต้องมีอุปกรณ์เหล่านี้เพ่ิมเติม

ไปกับรถหรือหน่วยขนส่งด้วย 

- พลั่ว 

 

- แผ่นพลาสติกหรือวัสดุอ่ืนที่เหมาะสม 
 

 

- ถังพลาสติกหรือภาชนะที่เหมาะสมกับสาร 
ที่ขนส่ง 

 
 

 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 16 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

การบริหารจัดการระหว่างเกิดเหตุฉุกเฉิน 

 
ขั้นตอนการบริหารจัดการระหว่างเกิดฉุกเฉินส าหรับรถบรรทุกสินค้าอันตราย 

แบ่งเป็น 4 ส่วนหลัก ประกอบด้วย 
 

 
รูปที่ 7 การด าเนินงานระหว่างเกิดเหตุฉุกเฉินส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 

  

2



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 17 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

1) การรับแจ้งเหตุอุบตัิภัยจากการขนส่งสินค้าอันตรายบนถนน 
 

การรับแจ้งการเกิดเหตุฉุกเฉินส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน แบ่งออกเป็น 2 กรณี  
ได้แก่ กรณีพนักงานขับรถมีสติ และกรณีพนักงานขับรถหมดสติ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) กรณีพนักงานขับรถมีสติ  
พนักงานขับรถจะท าการแจ้งเหตุที ่เกิดขึ้นไปยังบริษัทขนส่งของตนเอง โดยบริษัทจะด าเนินการ

ตรวจสอบ TREM Card/SDS และแจ้งพนักงานขับรถในการระงับเหตุเบื้องต้น หากเกิดเหตุการณ์ที่ไม่รุนแรง 
อาทิ ดับเครื่องยนต์ ตั้งกรวย ในขณะเดียวกันบริษัทขนส่งจะด าเนินการประสานงานไปยังศูนย์รับแจ้งเหตุ  
เช่น ศูนย์ความปลอดภัยคมนาคม หรือหน่วยงานเครือข่ายท้องถิ่นในพื้นที่เกิดเหตุที่เกี่ยวข้องเพื่อด าเนินการ
ระงับเหตุต่อไป 

 
รูปที่ 8 แผนผังการแจ้งเหตุฉุกเฉินเมื่อพนักงานขับรถมีสติ 

(2) กรณีพนักงานขับรถหมดสติ 
ผู้พบเห็นเหตุการณ์จะต้องด าเนินการแจ้งเหตุตามหมายเลขโทรศัพท์ข้างรถบรรทุกสินค้าอันตราย 

ที่เกิดเหตุ 

 

รูปที่ 9 แผนผังการแจ้งเหตุฉุกเฉินเมื่อพนักงานขับรถหมดสติ 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 18 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ปัจจุบันเบอร์โทรศัพท์ส าหรับการแจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนนมีด้วยกันหลายหน่วยงาน และมีหน้าที่ปฏิบัติงาน

ที่แตกต่างกัน โดยหมายเลขโทรศัพท์แจ้งเหตุฉุกเฉินที่เกี่ยวข้องมีดังนี้ 
หมายเลขโทรศัพท์ หน่วยงาน/หน้าที่ 

191 เหตุด่วน เหตุร้าย / ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
199 ดับเพลิง / หน่วยดับเพลิง 

1356 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนน / ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยคมนาคม 
1669 ความช่วยเหลือทางการแพทย์ / สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ 
1586 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนนในเขตพื้นที่ทางหลวง / กรมทางหลวง 

1146 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนนในเขตพื้นที่ทางหลวงชนบท / กรมทางหลวงชนบท 
1543 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนนในเขตพื้นที่การทางพิเศษ / การทางพิเศษแห่ง

ประเทศไทย 
1193 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนนในเขตพื้นที่ทางหลวง / ต ารวจทางหลวง 

1137 แจ้งเหตุฉุกเฉินทางถนน / จส.100 
1296 แจ้งเหตุฉุกเฉินที่เกี่ยวข้องกับวัตถุกัมมันตรังสี / ส านักงานปรมาณูเพื่อสันต ิ
1784 แจ้งและบริหารจัดการเหตุสาธารณภัย / กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 

 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 19 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

2) การบ่งชี้สินค้าอันตราย การควบคุมพื้นที่เกิดเหตุ การช่วยเหลือผู้ได้รับบาดเจ็บ 
 

ขั้นตอนต่อจากการรับแจ้งเหตุ คือ การบ่งชี้สินค้าอันตรายที่อยู่ในรถบรรทุกที่เกิดเหตุ โดยผู้ประกอบการขนส่ง
จะต้องรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ ระบุประเภทของสินค้าอันตราย และแจ้งความเป็นอันตรายให้แก่เจ้าหน้าที่ 
ที่ปฏิบัติงานในที่เกิดเหตุทราบ เพื ่อให้เจ้าหน้าที่ สามารถควบคุมเหตุการณ์ได้อย่างถูกต้อง ปลอดภัย  
และรวดเร็วที่สุด ทั้งนี้ ข้อมูลสนับสนุนการตอบโต้ภาวะฉุกเฉินจากความเป็นอันตรายเฉพาะของสารแต่ละตัว
สามารถตรวจสอบได้จากหมายเลข UN ของสารที่ขนส่งนั้นจากเอกสารก ากับการขนส่งที่ได้รับจากพนักงานขับรถ 
โดยผู ้ปฏิบัติการตอบโต้ภาวะฉุกเฉินในระดับนี้  สามารถค้นหาข้อมูลได้จากแอปพลิเคชั ่นในสมาร์ทโฟน  
เช ่น ERG4Thai, ERG2020 เวอร์ช ันล่าส ุด หรือ The Wireless Information System for Emergency 
Responders (WISER) 

 
รูปที่ 10 ตัวอย่างหน้าแอปพลิเคชั่น ERG4Thai 

 
รูปที่ 11 แผนผังการบ่งชี้สินค้าอันตราย การควบคุมพ้ืนที่เกิดเหตุ การช่วยเหลือผู้ได้รับบาดเจ็บโดยแบ่งหน้าที่

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่าง ๆ  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 20 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

3) การวางแผนและประเมินสถานการณ์เบื้องตน้ 
 

ขั ้นตอนส าคัญก่อนเข้าระงับเหตุการณ์ฉุกเฉินจ าเป็นจะต้องมีการร่วมกันวางแผนและประเมิน
สถานการณ์ที่เกิดขึ้นทั้งจากผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยงานที่เข้าควบคุมสถานการณ์ โดยการวางแผน
ก าหนดหน้าที่และบทบาทของหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง จะแบ่งออกเป็นหน่วยงานหลัก หน่วยงานสนับสนุน  
ที่จ ัดท าขึ ้นตามรายละเอียดแผนการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ พ.ศ. 2564 - 2570 
คณะกรรมการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ  โดยอิงกฎหมายหลักในการจัดการความเสี่ยงจาก 
สาธารณภัยตามพระราชบัญญัติป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 และอนุบัญญัติ ที่เก่ียวข้อง  

การจัดระดับความรุนแรงและผลกระทบของเหตุการณ์การรั ่วไหลและแพร่กระจาย  ของสารเคมี 
และสินค้าอันตราย ให้ผู ้บัญชาการ/ผู ้อำนวยการใช้เกณฑ์หรือเงื ่อนไข ประกอบการพิจารณายกระดับ   
การจัดการสาธารณภัยตามการประเมินความเสี่ยงของแต่ละพ้ืนที่ โดยพิจารณาจากเกณฑ์/เงื่อนไข ดังนี้ 

เกณฑ์/เงื่อนไข ข้อมูลที่ใช้ระบุเงื่อนไข 
(1) พ้ืนที่ พื้นที่ใช้สอยในลักษณะต่าง ๆ ที่ได้รับผลกระทบ และความเสียหาย  

(1.1) พื้นที่ทางการเกษตรและปศุสัตว์  
(1.2) พื้นที่ธุรกิจ อุตสาหกรรม และสถานประกอบการ  
(1.3) พื้นที่อยู่อาศัย (จำนวนหลังคาเรือน)  
(1.4) พื้นที่ทางธรรมชาติ 

(2) ประชากร จำนวนและลักษณะของประชากรในพ้ืนท่ีที่ได้รับผลกระทบ 
(2.1) จำนวนผู้ได้รับผลกระทบ 
(2.2) จำนวนผู้อพยพ 
(2.3) จำนวนผู้ได้รับบาดเจ็บ 
(2.4) จำนวนผู้เสียชีวิต 

(3) ความซับซ้อน ความยากง่าย สถานการณ์แทรกซ้อน และเงื่อนไขทางเทคนิคของสถานการณ์ 
(3.1) ความรุนแรงของภัย ความเฉพาะเจาะจงทางเทคนิคของภัยการเกิดภัย
ต่อเนื่อง 
(3.2) ความเสียหายที่เกิดขึ ้นหรือส่งผลกระทบต่อสาธารณูปโภคพื้นฐาน
สถานท่ีสำคัญ และเส้นทางการให้ความช่วยเหลือ 
(3.3) การคาดการณ์การขยายตัวของภัย พ้ืนท่ีที่จะเสียหายต่อไป ระยะเวลาที่
การดำเนินกิจกรรมปกติต้องหยุดชะงัก ระยะเวลาในการตอบสนองต่อสถานการณ์ 
และระยะเวลาการฟื้นฟูเบื้องต้น 

(4) ศักยภาพด้านทรัพยากร ขีดความสามารถในการปฏิบัติงานจากทรัพยากรที่มีอยู่ 
(4.1) กำลังคนของหน่วยงานหลักและหน่วยงานสนับสนุน รวมทั้งภาคประชาสังคม 
(4.2) เครื่องมือ อุปกรณ์ ยานพาหนะ และอุปกรณ์พิเศษต่าง ๆ ตามลักษณะ
ทางเทคนิคของแต่ละประเภทภัย 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 21 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

เกณฑ์/เงื่อนไข ข้อมูลที่ใช้ระบุเงื่อนไข 
(4.3) ปัจจัยยังชีพสำหรับแจกจ่ายแก่ผู้ได้รับผลกระทบ 
(4.4) แหล่งที่มาและงบประมาณจากหน่วยงานในพื้นที่ 

(5) การพิจารณาตัดสินใจของผู้บัญชาการ/ 
ผู้อำนวยการ 

ดุลพินิจจากการประเมินสถานการณ์ตามเงื่อนไขต่าง ๆ  
(5.1) ขอบเขตการปกครอง  
(5.2) การประเมินศักยภาพในการจัดการสาธารณภัย 

 

การจัดระดับความรุนแรงหรือความเป็นอันตรายของสาธารณภัยที่เกิดจากสารเคมีและวัตถุอันตราย 
ไดอ้้างอิงตามพระราชบัญญัติป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 ในการประเขตพ้ืนที่ประสบสาธารณภัย 
โดยระดับความรุนแรงหรือความเป็นอันตรายแบ่งเป็น 4 ระดับ ดังนี้  

• สถานการณ์ระดับที่ 1 สาธารณภัยขนาดเล็ก  
สถานการณ์ที่ไม่เกิดอันตรายต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม และทรัพย์สิน โดยการรั่วไหลหรือเพลิงไหม้

อยู ่ในขอบเขตที ่จ  ากัด ไม่ม ีการอพยพประชาชน โดยสามารถจัดการสามารถระงับได้ด ้วยพนักงาน 
ของหน่วยงาน/บริษัทที่ปฏิบัติงาน และหน่วยงานภาครัฐในพื้นที่ โดยใช้เครื่องมืออุปกรณ์ที่มีอยู่ประจ ารถ
ตามท่ีกฎหมายก าหนด 

ผู้มีอ านาจตามกฎหมาย : ผู้อ านวยการจังหวัด / ผู้อ านวยการกรุงเทพมหานคร 
หน่วยด าเนินการ :  เจ้าหน้าที่ปฏิบัติการฉุกเฉินหน่วยงานภาครัฐในระดับท้องถิ่น เช่น ต ารวจ 

อปพร. เป็นต้น / เจ้าหน้าที่ของบริษัทขนส่ง 
หน่วยสนับสนุน :  เจ้าหน้าที่สนับสนุนด้านการระงับเหตุระดับท้องถิ่น เช่น กรมทางหลวง  

กรมทางหลวงชนบท กรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมควบคุมมลพิษ และ
กรมการขนส่งทางบก เป็นต้น 

 
รูปที่ 12 แผนผังการจัดการสาธารณภัยระดับท่ี 1 ของหน่วยงานต่าง ๆ 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 22 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

• สถานการณ์ระดับที่ 2 สาธารณภัยขนาดกลาง 
สถานการณ์ท่ีอันตรายและส่งผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม และทรัพย์สินมากข้ึน มีการอพยพ

ประชาชนออกจากพ้ืนที่แต่ไม่มากนัก โดยผู้ประกอบการขนส่งและพนักงานของหน่วยงาน/บริษัท มีหน้าที่ให้ข้อมูล
และช่วยเหลือการระงับเหตุการณ์ ร่วมถึงขอความร่วมมือจากหน่วยปฏิบัติการสารเคมี และหน่วยงานสนับสนุนอ่ืน ๆ  
เข้าร่วมด าเนินการ เช่น ต ารวจ หน่วยดับเพลิง หน่วยงานด้านการแพทย์ เป็นต้น 

ผู้มีอ านาจตามกฎหมาย : ผู้อ านวยการจังหวัด / ผู้อ านวยการกรุงเทพมหานคร 
หน่วยด าเนินการ :  เจ้าหน้าที่ปฏิบัติการฉุกเฉินหน่วยงานภาครัฐในระดับจังหวัด เช่น ต ารวจ 

อปพร. เป็นต้น / เจ้าหน้าที่ของบริษัทขนส่ง 

หน่วยสนับสนุน :  เจ้าหน้าที่สนับสนุนด้านการระงับเหตุระดับท้องถิ่น เช่น กรมทางหลวง  

กรมทางหลวงชนบท กรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมควบคุมมลพิษ 

กรุงเทพมหานคร และกรมการขนส่งทางบก เป็นต้น 

 

รูปที่ 13 แผนผังการจัดการสาธารณภัยระดับท่ี 2 ของหน่วยงานต่าง ๆ 

   



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 23 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

• สถานการณ์ระดับที่ 3 สาธารณภัยขนาดใหญ ่
สถานการณ์ที ่อันตรายและส่งผลกระทบต่อชีวิต สิ ่งแวดล้อมและทรัพย์สิน จ าเป็นต้องมี  

การอพยพประชาชนออกจากพื้นที่เป็นบริเวณกว้าง ต้องการความร่วมมือจากหน่วยปฏิบัติการสารเคมี 
ผู้เชี่ยวชาญหรืออุปกรณ์พิเศษ และหน่วยสนับสนุนอื่น ๆ จากจังหวัดใกล้เคียง หรือจากส่วนกลางเข้าร่วม
ด าเนินการ โดยผู้ประกอบการขนส่งและพนักงานมีหน้าที่ให้ข้อมูลในการสนับสนุนต่อเจ้าหน้าที่ปฏิบัติการฉุกเฉิน 

ผู้มีอ านาจตามกฎหมาย : ผู้บัญชาการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ  

หน่วยด าเนินการ :  เจ้าหน้าที่ปฏิบัติการฉุกเฉิน (กองอ านวยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย

แห่งพ้ืนที่) 

หน่วยสนับสนุน :  ผู้เชี่ยวชาญภายในประเทศและต่างประเทศและอุปกรณ์พิเศษเฉพาะจาก

ต่างประเทศ 

 
รูปที่ 14 แผนผังการจัดการสาธารณภัยระดับท่ี 3 ของหน่วยงานต่าง ๆ 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 24 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

• สถานการณ์ระดับที่ 4 สาธารณภัยร้ายแรงอย่างยิ่ง 
สถานการณ์ที่อันตรายและส่งผลกระทบต่อชีวิต สิ่งแวดล้อม และทรัพย์สินอย่างร้ายแรง  

ต้องใช้ผู้เชี่ยวชาญก าลังคนจ านวนมาก เครื่องมืออุปกรณ์พิเศษเฉพาะ ซึ่งเป็นการบูรณาการร่วมกับหน่วยงาน
ต่าง ๆ หรืออาจจ าเป็นต้องขอสนับสนุนเจ้าหน้าที่และอุปกรณ์จากต่างประเทศ (อัตราการเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน
ส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนที่ความรุนแรงระดับที่ 4 มีความเป็นไปได้น้อยมาก) โดยผู้ประกอบการ 
มีหน้าที่ให้การสนับสนุนด้านข้อมูลต่อเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติการฉุกเฉินและผู้เชี่ยวชาญ 

ผู้มีอ านาจตามกฎหมาย :นายกรัฐมนตรีหรือรองนายกรัฐมนตรีที่นายกรัฐมนตรี  

หน่วยด าเนินการ : เจ้าหน้าที่ปฏิบัติการฉุกเฉิน (กองอ านวยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย

แห่งพ้ืนที่) และผู้เชี่ยวชาญต่างประเทศ 

หน่วยสนับสนุน : ผู้เชี่ยวชาญและอุปกรณ์พิเศษเฉพาะจากต่างประเทศ 

 
รูปที่ 15 แผนผังการจัดการสาธารณภัยระดับท่ี 4 ของหน่วยงานต่าง ๆ 

หมายเหตุ : ระดับความร ุนแรงของการเก ิดเหตุฉ ุกเฉ ินส  าหร ับการขนส่งส ินค้าอ ันตรายทางถนนจะมีความร ุนแรง 
ไม่เกินสถานการณ์ระดับที่ 3 และส่วนใหญ่การเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินจะอยู่เพียงในระดับที่ 1 และ 2 เท่าน้ัน 
 

ทั้งนี้ ให้ใช้เกณฑ์/เงื่อนไขทางด้านพื้นที่ ประชากร ความซับซ้อน ศักยภาพด้านทรัพยากร และดุลพินิจ
ของผู้บัญชาการ/ผู้อำนวยการอย่างใดอย่างหนึ่ง หรือหลายอย่างประกอบกันเป็นเกณฑ์  ในการนำเสนอ 
ผู้บัญชาการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ หรือนายกรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาตัดสินใจในการประกาศ
ยกระดับเป็นการจัดการสาธารณภัยขนาดใหญ่ (ระดับ 3) และการจัดการสาธารณภัยร้ายแรงอย่างยิ่ง (ระดับ 4) 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 25 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

4) การด าเนินการระงับเหตุ การท าความสะอาดสินค้าอันตราย และการตรวจสอบ

การตกค้างของสินค้าอันตรายในสิ่งแวดล้อม 
 

หลังจากประเมินความรุนแรงของสถานการณ์ฉุกเฉินและก าหนดหน้าที่การด าเนินงานของหน่วยงาน  

ที่เกี่ยวข้องเรียบร้อยแล้ว จึงร่วมกันเข้าด าเนินการระงับเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นตามข้ันตอนและหน้าที่ที่ถูกต้องตาม

การบ่งชี้ชนิดของสารเคมีหรือสินค้าอันตรายในที่เกิดเหตุ  

เมื่อสถานการณ์ฉุกเฉินกลับเข้าสู่สภาวะปกติ ผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยงานภาครัฐที่เกี ่ยวข้อง

แยกกันท าหน้าที่ต่าง ๆ ดังนี้ 

• ผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยกู้ภัยของภาคอุตสาหกรรม ท าหน้าที่ท าความสะอาดพื้นที่เกิดเหตุ  

พร้อมทั้งตรวจสอบการตกค้างของสารเคมี หรือสินค้าอันตรายในพ้ืนที ่

• กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษฯ กรุงเทพมหานคร กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 

หน่วยงานดับเพลิง และหน่วยงานท้องถิ่น หน้าที่ท าความสะอาดพื้นที่เกิดเหตุพร้อมทั้งตรวจสอบ 

การตกค้างของสารเคมี หรือสินค้าอันตรายในพ้ืนที่ 

• หน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ท าหน้าที่สนับสนุนผู้เชี่ยวชาญและข้อมูลเกี่ยวกับสารเคมีหรือสินค้าอันตราย 

รวมถึงน าอุปกรณ์ด าเนินการตรวจสอบสภาวะปนเปื้อน 

• สินค้าอันตรายในสิ่งแวดล้อมมาใช้ในการตรวจสอบ รวมทั้งร่วมวางแผนในการป้องกัน ระงับ เหตุ 

และฟ้ืนฟูบูรณะความเสียหายที่เกิดจากสินค้าอันตราย 

 

รูปที่ 16 การด าเนินการระงับเหตุ การท าความสะอาดสินค้าอันตราย และการตรวจสอบการตกค้าง 
ของสินค้าอันตรายในสิ่งแวดล้อม 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 26 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
รูปที่ 17 แผนผังสรุปการด าเนินงานระหว่างเกิดเหตุฉุกเฉินของรถบรรทุกสินค้าอันตรายทางถนน 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 27 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

การบริหารจัดการหลังเกิดเหตฉุุกเฉิน  
 

หลังการเกดิเหตุฉุกเฉิน หน้าที่ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย

ที่เกิดอุบัติเหตุ คือ “การวิเคราะห์อุบัติเหตุเพื่อป้องกันการเกิดซ ้า” รวมถึง

จะต้องแจ้งรายงานข้อมูลอุบัติเหตุต่อภาครัฐ ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก 

เรื่อง การจัดท าและรายงานข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งวัตถุอันตราย 

พ.ศ. 2559 ซึ่งมีข้ันตอนปฏิบัติ ดังต่อไปนี้ 

 

1) การรวบรวมข้อมูล 
 

เมื่อเกิดอุบัติเหตุ การรวบรวมข้อมูลเพื่อใช้ในการวิเคราะห์อุบัติเหตุต้องเริ่มต้นตั้งแต่จุดเกิดเหตุ ข้อมูล

ย้อนหลังก่อนเกิดเหตุ รวมถึงการสอบสวนพนักงานขับรถเป็นสิ่งจ าเป็นที่จะบ่งชี้ถึงเหตุที่เกิดขึ้น ขั้นตอนการ

รวบรวมข้อมูล ประกอบด้วย 

(1) การเก็บข้อมูลและหลักฐาน ณ จุดเกิดเหตุ 

ในการออกไประงับอุบัติเหตุ ณ จุดเกิดเหตุของทีมฉุกเฉิน นอกเหนือจากการแก้ไขสถานการณ์ที่เกิดขึ้น 

ให้กลับสู่สภาวะปกติโดยเร็วและควบคุมให้เกิดผลกระทบเสียหายต่อชีวิต ทรัพย์สิน ชุมชน สังคม สิ่งแวดล้อม

และชื่อเสียงของบริษัทให้น้อยที่สุดแล้ว สิ่งที่ต้องท าควบคู่กันด้วย คือ การเก็บข้อมูลต่าง  ๆ ณ จุดเกิดเหตุ 

ให้ครบถ้วน ทั้งวัตถุพยาน พยานบุคคล หลักฐานและร่องรอยต่าง ๆ พร้อมภาพถ่ายโดยละเอียด โดยบุคคล 

ที่ท าหน้าที่ดังกล่าวต้องมีความรู้ มีประสบการณ์ มีนิสัยช่างสังเกต ช่างซัก ช่างถามและอยากรู้อยากเห็น 

นอกจากนั้น ยังต้องตรวจสอบด้านสุขภาพของพนักงานขับรถ ณ ขณะนั้นด้วยว่าอยู่ในอาการผิดปกติ มีฤทธิ์

แอลกอฮอล์หรือสารเสพติดหรือไม่ รวมถึงการเก็บข้อมูลการใช้โทรศัพท์มือถือย้อนหลังด้วย โดยมีตัวอย่าง

แบบฟอร์มบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุดังรูปที่ 18 

3



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 28 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
รูปที่ 18 ตัวอย่างแบบฟอร์มบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนจัดท าขึ้นโดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 

 

(2) การเก็บข้อมูลการปฏิบัติงานย้อนหลัง 

ควรมีการเก็บข้อมูลการปฏิบัติงานย้อนหลัง และล าดับเหตุการณ์ต่างๆที่เกิดขึ้นก่อนการเกิดอุบัติเหตุ
ของพนักงานขับรถท่ีเกิดเหตุให้ครบถ้วน โดยข้อมูลดังกล่าวได้มาจากการตรวจสอบและสอบถามผู้เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

• การปฏิบัติงานขนส่งย้อนหลังอย่างน้อย 7 วันเพื่อตรวจสอบชั่วโมงการท างาน และเวลาพักผ่อน
ว่ามีความเหมาะสมสอดคล้องตามข้อก าหนดหรือไม่ 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 29 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

• ประวัติการท างานและการฝึกอบรมต่างๆ เพื่อตรวจสอบว่ามีคุณสมบัติสอดคล้องตามข้อก าหนด
ในการปฏิบัติงานหรือไม่ 

• ประวัติสุขภาพ เพ่ือตรวจสอบว่ามีโรคประจ าตัวที่เป็นอุปสรรคต่อการท างานหรือไม่ 

• การตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ย้อนหลังในเที่ยวที่เกิดเหตุจากระบบ GPS และกล้องวงจรปิด 

• การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์เพ่ือนร่วมงานและพนักงานขับรถที่ร่วมเดินทางไปด้วย 
 

(3) การสอบสวนพนักงานขับรถ 

การสอบสวนพนักงานขับรถที่เกิดเหตุ ควรด าเนินการให้เร็วที่สุดหลังจากได้รับข้อมูลอ้างอิงข้างต้น
ครบถ้วนแล้ว เพื่อเป็นการทวนสอบความถูกต้องของค าให้การของพนักงานขับรถด้วย 

 

2) การวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อแยกแยะเหตุปัจจัย 
 

ขั ้นตอนนี้จะต้องด าเนินการร่วมกันโดยคณะท างานร่วมอย่างน้อย 3 ฝ่าย ได้แก่ ฝ่ายปฏิบัติการ  

ฝ่ายพัฒนาระบบคุณภาพอาชีวอนามัยและความปลอดภัย และฝ่ายวิศวกรรม ร่วมกันพิจารณาข้อมูลที่ได้รับ  

ทั้งหมดโดยแยกแยะเป็นกลุ่ม ๆ ตามเหตุปัจจัยต่าง ๆ ที ่มีความสัมพันธ์เกี ่ยวข้อง ซึ ่งวิธีสากลที่นิยมใช้ 

ในการวิเคราะห์แยกแยะข้อมูลคือ แผนผังก้างปลา หรือ Fish Bones Diagram เพ่ือค้นหาว่ามีเหตุปัจจัยใดบ้าง

ที่มีส่วนเกี่ยวข้องท าให้เกิดอุบัติเหตุ โดยก้างปลาหลักได้แก่ คน รถขนส่ง สภาพแวดล้อม การบริหารจัดการ  

และ เอกสารที่ใช้งานในระบบ โดยใช้เทคนิคการตั้งค าถาม “ท าไม” ให้มากที่สุดในทุกหัวข้อเพื่อให้ทราบที่มา  

ที่ไปอย่างแท้จริง 

 

3) การสังเคราะห์ข้อมูลเพื่อสรุปหาสาเหตุ 
 

ขั้นตอนนี้เราต้องน าเหตุปัจจัยต่าง ๆ ที่แยกแยะได้ทั้งหมดมารวบรวมเป็นข้อสรุปหาสาเหตุ ณ ขณะนั้น 
สาเหตุรองและสาเหตุหลัก ผลพลอยได้จากข้ันตอนนี้ คือ ข้อสรุปว่าใครผิดใครถูก 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 30 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

4) การก าหนดมาตรการป้องกัน 
 

มาตรการป้องกันต้องมุ่งเน้นไปที่การก าจัดสาเหตุที่แท้จริงและเหตุปัจจัยต่าง  ๆ ที่ก่อให้เกิดปัญหา 

ตามท่ีสรุปจากขั้นตอนการวิเคราะห์และการสังเคราะห์ข้อมูล ยกตัวอย่างเช่น 

• ประเด็นปัญหา : สินค้าล้นถังในขณะที่มีการลงสินค้า 

• สาเหตุ ณ ขณะนั้น : พนักงานขับรถละเลยไม่ตรวจสอบระดับสินค้าคงเหลือในถังบรรจุสินค้า 

ของสถานที่ส่งสินค้าก่อนลงสินค้า ทั้ง ๆ ที่รู้ว่าต้องตรวจสอบก่อน 

• มาตรการป้องกัน : พนักงานขับรถต้องแจ้งปริมาณสินค้าคงเหลือในถังให้หัวหน้างานรับทราบ

ก่อนลงสินค้าทุกครั้ง 

 

5) การจัดท าแผนด าเนินการ 
 

การน ามาตรการป้องกันไปจัดท าเป็นแผนด าเนินการภาคปฏิบัต ิเพื ่อให้เกิดผลส าเร ็จได ้จริง  

โดยจะต้องน าไปผ่านกระบวนการที่เรียกว่า การบริหารการเปลี่ยนแปลง หรือ Management of Change 

เสียก่อน ด้วยการเชิญผู้เกี่ยวข้องทุกฝ่ายมาร่วมกันศึกษาข้อดี  - ข้อจ ากัด ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นก่อนน าไป

ก าหนดเป็นแผนปฏิบัติการต่อไป 

 

6) การปฏิบัติตามแผน 
 

เริ ่มต้นจากการน าแผนปฏิบัติการไปสื่อสาร ประชาสัมพันธ์เพื่อให้ผู ้เกี ่ยวข้องทั้งผู ้ที ่มีหน้าที่ก ากับ   

ดูแล ควบคุม และผู้ที ่ต้องปฏิบัติตามรับทราบ และเข้าใจในวัตถุประสงค์รวมถึงความคาดหวังในผลลัพธ์ 

ที่ต้องการ 

 

7) การติดตาม และประเมินผลการด าเนินงาน 
 

ก าหนดให้ฝ่ายพัฒนาระบบคุณภาพ ความปลอดภัยและอาชีวอนามัยมีหน้าที่ติดตาม และประเมินผล

การด าเนินงานว่าสามารถป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุซ ้าได้จริงหรือไม่ พร้อมทั้งให้ข้อเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อให้

บรรลุผลส าเร็จตามที่ต้องการ 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 31 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

8) การสรุปผลและรายงานผลต่อภาครัฐตามกฎหมาย 
 

ฝ่ายพัฒนาระบบคุณภาพ ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย มีหน้าที่สรุปและรายงานผลการด าเนินงาน

ต่อกรรมการผู้จัดการในที่ประชุมคณะกรรมการความปลอดภัยและอาชีวอนามัยทุกเดือน  รวมถึงต้องจัดท า

รายงานข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นต่อภาครัฐ ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง การจัดท าและรายงาน

ข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งวัตถุอันตราย พ.ศ. 2559 

  

 

รูปที่ 19 ตัวอย่างแบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งสินค้าอันตราย 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 32 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ทั้งนี้ ระบบบริหารจัดการเพื่อรองรับกรณีการเกิดเหตุฉุกเฉินจากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน  

ควรเป็นการบรูณาการร่วมกันระหว่างหน่วยงานทั้งจากภาครัฐ และภาคเอกชนที่เก่ียวข้อง ตั้งแต่การตรวจสอบ

การปฏิบัติตามข้ันตอนที่ถูกต้องในการขนส่งสินค้าอันตรายเพื่อป้องกันหรือลดการเกิดเหตุฉุกเฉินให้น้อยที่สุด 

หากเกิดเหตุฉุกเฉินโดยไม่คาดคิด การประสานงานของหน่วยงานตอบโต้ควรได้ข้อมูลที ่รวดเร็ว 

และถูกต้องจากผู้ประกอบการทั้งด้านผู้ผลิต ผู้ขนส่ง และผู้รับ เพ่ือให้การระงับเหตุเกิดความปลอดภัย รวดเร็ว 

และลดความบานปลายของความรุนแรงที่เกิดขึ้น ในส่วนของการสรุปสาเหตุการเกิดเหตุควรร่วมมือกันทั้งภาครัฐ

และผู ้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายในหาสาเหตุหรือจุดบกพร่องที ่เก ิดขึ ้นเพื ่อน ามาเป็นข้อมูล 

ในการปรับปรุงระบบบริหารจัดการเพื่อรองรับกรณีการเกิดเหตุฉุกเฉินจากการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน

ของประเทศไทยให้ดีขึ้นต่อไปในอนาคต  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 33 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

ส่วนที่ 2 

การตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

ตามรูปแบบสถานการณ์จ าลอง 

(Scenario) ของสินค้าอันตราย 

ในแต่ละประเภท 
 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 34 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภทความเป็นอันตรายของสินค้าอันตรายจะถูกก าหนดด้วยหมายเลขประเภท (หรือหมวด) หรือ 
ชื่อสารป้ายสัญลักษณ์อันตรายเพ่ือจ าแนกประเภทหรือหมวดของสินค้า โดยจะปรากฏที่มุมด้านล่างของป้ายสัญลักษณ์ 
โดยต้องมีไว้ทั ้งประเภทและหมวดความเป็นอันตรายหลักและเสริม ยกเว้นป้ายแสดงความเป็นอันตราย  
ประเภทที่ 7 นั้น ไม่จ าเป็นต้องมีข้อความแสดงความเป็นอันตราย (เช่น “CORROSIVE”) ข้อความนี้จะแสดงเฉพาะ 
ในประเทศสหรัฐอเมริกาเท่านั้น 

หมายเลขประเภทหรือหมวดความเป็นอันตราย โดยอาจมีหมายเลขประเภทหรือหมวดความเป็นอันตราย
เสริมระบุอยู่ในวงเล็บ (ตามความเหมาะสม) ต้องปรากฏในเอกสารก ากับการขนส่งต่อท้ายชื่อสินค้าอันตราย 
ที่ใช้ในการขนส่ง 

การแบ่งประเภทความเป็นอันตรายดังที ่กล ่าวมาเป็นการจ าแนก ให้เห็นถึงความแตกต่างกัน 
ของสินค้าอันตรายแต่ละสาร โดยสินค้าอันตรายแต่ละชนิดนั้นมีวิธีในการระงับ หรือยับยั้งเหตุฉุกเฉินที่แตกต่าง  
เช่น สารบางชนิดต้องใช้น ้าในการควบคุม แต่บางสารห้ามใช้น ้า เป็นต้น รวมถึงการส่งผลอันตรายต่อร่างกาย
แตกต่างกัน การสูดดมหรือรับและสัมผัสสารเคมีจะท าให้เกิดพิษที่แตกต่างกัน ดังนั้น หากท าการตอบโต้เหตุฉุกเฉิน
ทีผ่ิดวิธีอาจท าให้ความรุนแรงของการเกิดเหตุฉุกเฉินลุกลามมากยิ่งข้ึน  

จะเห็นได้ว่าหากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นส าหรับการขนส่งสินค้า
อันตรายทางถนนสามารถจ าแนกประเภทความเป็นอันตราย ป้าย สัญลักษณ์ หมายเลขประเภทหรือ 
หมวดความเป็นอันตรายได้อย่างถูกต้อง และเข้าใจความเป็นอันตรายของประเภทสินค้าอันตรายจะส่งผลให้ 
การปฏิบัติหน้าที่ในการยับยั้งเหตุการณ์เป็นไปอย่างราบรื่น ไม่ท าให้เกิดความรุนแรงที่ขยายวงกว้างขึ้น 
เกินการควบคุม ดังนั้น ข้อมูลต่าง ๆ ทีจ่ าเป็นและเกี่ยวข้อง อาทิ อันตรายที่อาจเกิดจากการสัมผัสสินค้าอันตราย 
วิธีการอพยพประชาชน วิธีการดับเพลิง การระงับการรั่วไหล และการปฐมพยาบาลผู้บาดเจ็บเบื้องต้น จึงเป็น
องค์ความรู้ส าคัญ  

ด้วยเหตุนี้คู ่มือเล่มนี้จึงได้ท าการแบ่งองค์ความรู้เกี ่ยวกับการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินตามรูปแบบ
สถานการณ์จ าลอง (Scenario) โดยแยกตามประเภทสินค้าอันตรายโดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 35 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 1 – วัตถุระเบิด  
วัตถุที่สามารถระเบิดได้ เมื่อได้รับความร้อน ประกายไฟ เปลวไฟ 

หรือเมื่อเกิดการเสียดสี กระทบกระเทือน หรือถูกกระทำโดยตัวจุดระเบิด 
โดยแบ่งออกเป็น 6 ประเภทย่อย ดังนี้ 
 

 

 

 

หมวด (Division) 1.1 ระเบิดทำลายล้างสูง ระเบิดทั้งมวล หมายถึงเกิดการระเบิด 
ของมวลสาร ทั้งหมดอย่างทันที) เช่น BLACK POWDER (UN 0021), TRINITROTOLUENE 
(UN 0389) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 1.2 ระเบิดและมีสะเก็ดระเบิด  แต่ไม่ได้ม ีการทำลายล้างสูง  
เช่น BOMB (PHOTOFLASH) (UN 0038), ลูกระเบิดมือ (UN 0285) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 1.3 ระเบิดและมีเพลิงไหม้พร้อมทั้งมีแรงอัดอากาศเล็กน้อย หรือ 
มีสะเก็ดระเบิดบ้างหรือทั้ง 2 อย่าง แต่ไม่ได้มีการทำลายล้างสูง เช่น FIREWORKS  
(UN 0335), ลูกระเบิดมือ (สำหรับฝึกซ้อม) (UN 0318) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 1.4 ระเบิดได้แต่ไม่รุนแรง เช่น กระสุนปืน (UN 0276), พลุสัญญาณ 
(UN 0507), FIREWORKS (UN 0336) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 1.5 วัตถุที่ไม่ไวต่อการระเบิด แต่หากเกิดการระเบิดจะมีการทำลาย
ล้างส ูง เช ่น ว ัตถ ุระเบ ิดที ่ ใช ้ในการทำเหมือง AMMONIUM NITRATE-FUEL OIL 
MIXTURE (UN 0331 และ UN 0332) 

 

หมวด (Division) 1.6 เฉื่อยต่อการระเบิด และไม่ได้มีการท าลายล้างสูง เช่น ARTICLES, 
EXPLOSIVE, EXTREMELY INSENSITIVE (ARTICLES EEI) (UN 0486) 

 

 



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 36 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 37 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 38 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 2 – ก๊าซ 
สารที่อุณหภูมิ 50°C มีความดันไอมากกว่า 300 kP หรือมีสภาพเป็นแก๊สอย่างสมบูรณ์ที่อุณหภูมิ 

20°C และมีความดัน 101.3 kP ได้แก่ แก๊สอัด แก๊สพิษ แก๊สในสภาพของเหลว แก๊สในสภาพของเหลว
อุณหภูมิต ่า รวมถึงแก๊สที่ละลายในสารละลายภายใต้ความดัน เมื่อเกิดการรั่วไหลสามารถก่อให้เกิด
อันตรายจากการลุกติดไฟ และอาจเกิดพิษแทนที่ออกซิเจนในอากาศ แบ่งเป็น 3 กลุ่มย่อย ดังนี้ 

 

 

หมวด (Division) 2.1 ก๊าซไวไฟ หมายถึง ก๊าซสามารถติดไฟได้ที่ความเข้มข้น 13 
% หรือต ่ากว่าโดยปริมาตรเมื ่อผสมกับอากาศ ตัวอย่างของก๊าซกลุ ่มนี ้  เช่น 
PETROLEUM GAS (UN 1075), BUTANE (UN 1011) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 2.2 ก๊าซไม่ไวไฟ ไม่เป็นพิษ หมายถึง ไม่ติดไฟและไม่เป็นพิษ  
แต่แทนที ่ออกซิเจนในอากาศ และท าให้เกิดสภาวะขาดแคลนออกซิเจนได้   
ตัวอย่างของก๊าซ เช่น ไนโตรเจน (UN 1066) คาร์บอนไดออกไซด์ (UN 1013) 
เป็นต้น. 

 

 

หมวด (Division) 2.3 ก๊าซพิษ หมายถึง ก๊าซที่มีคุณสมบัติเป็นอันตรายต่อสุขภาพ
หรือถึงแก่ชีวิตโดยการสูดดม ส่วนใหญ่หนักกว่าอากาศ มีกลิ ่นระคายเคือง 
ตัวอย่างของก๊าซในกลุ ่มน ี ้ เช ่น แอนไฮดรัสแอมโมเนีย  (UN 1005) คลอรีน  
(UN 1017) เป็นต้น 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 39 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 40 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 3 – ของเหลวไวไฟ (รวมถึงของเหลวติดไฟได้) 
หมายถึง ของเหลว หรือของเหลวผสม ที่มีจุดวาปไฟ (Flash Point) ไม่เกิน 

60.5 °C จากการทดสอบด้วยวิธีถ้วยปิด หรือไม่เกิน 65.6 °C จากการทดสอบ 
ด้วยวิธ ีถ ้วยเปิดซึ ่งให้ไอระเหยที ่ต ิดไฟได้ เช ่น ACETONE (UN 1090), 
GASOLINE (UN 1203) เป็นต้น 
 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 41 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 42 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 43 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 4 – ของแข็งไวไฟ  
วัตถุท่ีลุกติดไฟได้เอง หรือวัตถุท่ีสัมผัสกับน ้าและปลดปล่อยก๊าซไวไฟ แบ่งเป็น 3 ประเภทย่อย ดังนี้ 

 

หมวด (Division) 4.1 ของแข็งไวไฟ (Flammable Solids) หมายถึง ของแข็ง 
ซึ่งระหว่างการขนส่ง สามารถลุกไหม้ได้ ง่าย หรือเป็นสาเหตุหรืออาจลุกไหม้ขึ้นได้
โดยการเสียดสี เช่น NITROCELLULOSE (UN 1324), SULPHUR (UN 1350) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 4.2 สารที ่มีความเสี ่ยงต่อการลุกไหม้ได้เอง (Substances 
Liable to Spontaneous Combustion) อาจเกิดความร้อน และสามารถลุกไหม้ 
ได้เองภายใต้สภาวะปกติในระหว่างการขนส่ง หรือสารที่เมื่อสัมผัสกับอากาศแล้ว 
จะมีอุณหภูมิสูงขึ้นซึ่งอาจเป็นสาเหตุท าให้ติดไฟได้ เช่น CARBON (ACTIVATED)  
(UN 1362), PHOSPHORUS (WHITE or YELLOW) (UN 1381) เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 4.3 สารที่ให้ก๊าซไวไฟ เมื่อสัมผัสกับน ้า (Substances which 
in Contact with Water Emit Flammable Gases) สารเมื ่อสัมผัสกับน ้าแล้ว
อาจลุกไหม้ได ้เอง หรือท าให้เก ิดก ๊าซไวไฟในปริมาณที ่อาจเป ็นอันตรายได้   
เช่น LITHIUM (UN 1415), SODIUM (UN 1428) เป็นต้น 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 44 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 45 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 5 – สารออกซิไดซ์และสารออแกนิคเปอร์ออกไซด์ แบ่งย่อยเป็น 2 ประเภทย่อย 

ดังนี้ 

 

หมวด (Division) 5.1 สารออกซิไดซ์ (Oxidizing) ของแข็งหรือของเหลวที่ตัวของ
สารเองไม่ติดไฟ แต่โดยทั่วไปจะปล่อยออกซิเจนที่เป็นสาเหตุในการลุกไหม้ของวัสดุอ่ืน  
เช่น HYDROGEN PEROXIDE (UN 2014), POTASSIUM CHLORATE (UN 1485) 
เป็นต้น 

 

หมวด (Division) 5.2 สารอินทรีย์เปอร์ออกไซด์ (Organic Peroxides) หมายถึง 
ของแข็งหรือของเหลวที่มีโครงสร้างออกซิเจนสองอะตอมช่วยในการเผาสารที่ลุกไหม้ 
หร ือท  าปฏ ิก ิ ร ิ ยาก ับสารอ ื ่นแล ้วก ่อ ให ้ เก ิ ดอ ันตรายได ้  หร ือเม ื ่ อได ้ รั บ  
ความร้อนหรือล ุกไหม้แล ้วภาชนะบรรจุสารนี ้อาจระเบิดได้ เช ่น BENZOYL 
PEROXIDE (UN 3104), ACETYL ACETONE PEROXIDE (UN 3105) เป็นต้น 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 46 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 47 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 48 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 6 – สารพิษและสารติดเช้ือ แยกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

 

6.1 สารพิษ (Toxic Substances) เป็นสารที่เป็นอันตรายถึงชีวิต หรือบาดเจ็บ
ร้ายแรง หรือเป็นอันตรายต่อสุขภาพของมนุษย์ เช่น SODIUM CYANIDE (UN 1689), 
SODIUM AZIDE (UN 1687) เป็นต้น 

 

6.2 สารติดเชื้อ (Infectious Substances) หมายถึง สารที่รู้ว่าหรือคาดว่ามีเชื้อโรค
รวมอยู่ด้วย ซึ่งสามารถท าให้เกิดโรคติดเชื้อได้ในสัตว์หรือมนุษย์ เช่น CLINICAL  
or MEDICAL WASTE (UN 3291), BIOLOGICAL SUBSTANCE (UN 3373) เป็นต้น 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 49 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 50 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 51 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 7 – วัตถุกัมมันตรังสี (Radioactivity) 
วัตถุที่สลายตัวแล้วให้รังสีออกมามากกว่า 0.002 ไมโครคิวรี ต่อ

น ้าหนักของวัตถุนั้น 1 กรัม หรือ 70 k Bq/kg. เช่น Cobalt-60 (UN 2916), 
Electron capture detector (ECD) (UN 2910) เป็นต้น 
 
 
 
 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 52 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 53 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 8 – สารกัดกร่อน 
ของแข็งหรือของเหลว ซึ ่งโดยปฏิกิร ิยาเคมีมีฤทธิ ์กัดกร่อน 

ท าความเสียหาย ต่อเนื้อเยื่อของสิ่งมีชีวิตอย่างรุนแรงหรือ ท าลายสินค้า/
ยานพาหนะที่ท าการขนส่ง เมื่อเกิดการรั่วไหลของสาร ไอระเหยของสาร
ประเภทนี ้ บางชนิดก่อให้เกิดการระคายเคืองต่อจมูกและตา  เช่น 
SODIUM HYDROXIDE (UN 1823), HYDROCHLORIC ACID (UN 1789) 
เป็นต้น 

 
  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 54 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
โครงการพัฒนาศักยภาพการขนสง่สินค้าอันตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล  

 ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 55 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภท (Class) 9 – วัตถุอื่น ๆ ท่ีเป็นอันตราย 

สารหรือสิ่งของที่ในขณะขนส่งเป็นสารอันตรายซึ่งไม่จัดอยู่ใน
ประเภทที่ 1 ถึง 8 เช่น ปุ๋ยแอมโมเนียมไนเตรต เป็นต้น และให้รวมถึง
สารที่ต้องควบคุมให้มีอุณหภูมิไม่ต ่ากว่า 100°C ในสภาพของเหลว หรือ
มีอุณหภูมิ ไม่ต ่ากว่า 240°C ในสภาพของแข็งในระหว่างการขนส่ง  
เช ่น ENGINE (INTERNAL COMBUSTION) or VEHICLE (UN 3166) , 
ENVIRONMENTALLY HAZARDOUS SUBSTANCE (POLYETHYLENE 
DERIVATIVE) (UN 3082) เป็นต้น  



คู่มือการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสำหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
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