
เสวนา : 
ก้าวต่อไปเม่ือรถบรรทุกไทยติด GPS ครบทุกคัน 

อันตราย! จุดบอดรถบรรทุก 
https://youtu.be/yZBQfFOe2mo 
 
https://youtu.be/lrmsflI4EyI 
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รายการ 2560 2561 2562 เปรียบเทียบ  

2561/2562 

จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 726 870 736 ลดลงร้อยละ 15.40 

ผู้เสียชีวิต (ราย) 499 541 526 ลดลงร้อยละ 2.59 

ผู้บาดเจ็บ (ราย) 1336 1151 868* ลดลงร้อยละ 24.58 

รถบรรทุกไม่ประจ าทางเกิดอุบัติเหต ุจ านวน 446 ครั้ง คิดเป็นร้อย
ละ 58 ของรถบรรทุกที่เกิดอุบัตเิหตุ และรถบรรทุกส่วนบุคคลเกดิ
อุบัติเหตุจ านวน 319 ครั้ง (ร้อยละ 42) กล่าวคือรถบรรทุกไม่
ประจ าทางเป็นรถส าหรับการขนส่งเพื่อประกอบธุรกิจการค้าในเชิง
พาณิชย์มักมีการขับรถข้ามภาคมากกว่ารถบรรทกุสว่นบคุคล ดังนั้น
การเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทกุไม่ประจ าทาง จึงมีแนวโน้มสูงกว่า
รถบรรทุกส่วนบุคคล 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุก ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 

ที่มา : จากการจัดเก็บ
ข้อมูล สขพ.1-5 และ สขจ.
ทุกจังหวัด 



ช่วงเวลาที่เกิด

อุบัติเหตุ 
จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 

กลางวัน 323 341 311 
08.01-12.00 น. 152 172 132 

12.01-16.00 น. 170 169 124 

กลางคืน 532 529 480 
16.01-20.00 น. 130 119 100 

20.01-00.00 น. 115 112 95 

00.01-04.00 น. 125 131 127 

04.01-08.00 น. 162 167 158 

การเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดขึ้นในช่วงเวลากลางคืน
มากกว่าช่วงเวลากลางวัน ซึ่งแนวโน้มช่วงเวลาเกิด
เหตุกลางคืนมากกว่ากลางวันเช่นเดียวกับปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2560 และปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  

มูลเหตุของการเกิดอุบัติเหตสุว่นใหญ่มาจากพฤติกรรมของ 
ผูข้ับรถจ านวน 586 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 80 มูลเหตุจาก
ยานพาหนะจ านวน 48 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 6 มูลเหตุจาก
ถนนและสิ่งแวดล้อมจ านวน 41 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 6  และ
อื่นๆ จ านวน 61 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 8  



มูลเหตุอุบัติเหตุ งปม.พ.ศ. 2560  

จ านวน (ครั้ง) 

งปม.พ.ศ. 2561  

จ านวน (ครั้ง) 

งปม.พ.ศ. 2562  

จ านวน (ครั้ง) 
1.มูลเหตุจากพฤติกรรมของผู้ขับ

รถ 
602 603 586 

ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 57 104 118 
หลับใน 143 111 104 
ขับรถด้วยความเร็ว 139 116 94 
ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 92 65 74 
จอดรถไหล่ทาง 22 27 49 
ขับล้ าเข้าไปในช่องทางฝั่งตรงข้าม 13 38 36 
ไม่ช านาญเส้นทาง 18 37 29 
แซงในที่คับขัน 42 30 25 
ขับล้ าเข้าไปในช่องทางจราจรอื่น 21 9 25 
ขาดทักษะที่ถูกตอ้งในการขับรถ 15 18 15 
ฝ่าฝืนเครื่องหมาย/สัญญาณจราจร 11 6 8 
ขับย้อนศร 7 9 4 
เมาสุรา 7 3 3 
ขาดสมาธิขณะขับรถ 7 7 2 
เปลี่ยนช่องทางกะทันหัน 3 0 0 
จอดเสียจอดไหล่ทาง 4 23 0 
ท ากิจกรรมอื่นในขณะขับรถ 1 0 0 
2.มูลเหตุจากยานพาหนะ 65 67 48 
ระบบเบรกช ารุด 32 41 27 
สภาพยางช ารุด 14 14 10 
อุปกรณส์่วนควบอืน่ๆ ช ารุด 8 7 8 
ระบบคันส่งคันชักช ารุด 2 0 1 
ระบบล้อและเพลาช ารุด 5 3 1 
ระบบไฟฟา้ช ารุด 4 1 1 
ระบบพวงมาลัยช ารุด 0 1 0 
3.มูลเหตุจากถนนและสิ่งแวดล้อม 77 68 41 
ฝนตกถนนลื่น 54 57 36 
ถนนไม่มีไฟฟ้าแสงสว่าง 16 7 4 
ถนนมีสิ่งกีดขวางจราจร 3 1 1 
สภาพถนนช ารุด 4 3 0 
4.มูลเหตุอื่นๆ 111 132 61 
ประมาท 55 123 56 
ไม่ระบุ 56 9 5 



รถคู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุชนกับรถบรรทุก อันดับที่ 1 คือ
รถยนต์ (รย.1 2 3) จ านวน 216 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 
29 ของรถคู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุชนกับรถบรรทุกท้ังหมด 
รองลงมาคือรถจักรยานยนต์จ านวน 154 ครั้ง คิดเป็น
ร้อยละ 21 มีคู่กรณีมากกว่าหนึ่งคัน จ านวน 108 ครั้ง 
(ร้อยละ 15) ไม่มีคู่กรณีจ านวน 106 ครั้ง (ร้อยละ 14) 
รถบรรทุกจ านวน 79 ครั้ง (ร้อยละ 11) รถโดยสาร
จ านวน 61 ครั้ง (ร้อยละ 8 ) และคู่กรณีอ่ืนๆ  

รายการ ป ี50 ป ี51 ป ี52 ป ี53 ป ี54 ปี 55 ปี 56 ปี 57 ปี 58 ปี 59 ปี 60 ปี 61 ปี 62 ปี 63
รถทกุประเภท*

 จ านวนอบุติัเหตุ(ราย)* 4,456 4,475 3,824 3,534  3,497  3,093 3,176 3,174 2,997 3,379 3,919  3,841  3,791  3,421  
จ านวนผู้เสียชีวิต(คน)* 449   401    367    347    358    335    365   367   341   380   478    423    463    373    
จ านวนผู้บาดเจ็บ(คน)* 4,943 4,903 4,107 3,827  3,750  3,375 3,329 3,344 3,117 3,505 4,128  4,005  3,892  3,499  

รถโดยสารสาธารณะ
จ านวนอบุติัเหตุ (คร้ัง) 20      23      23      
จ านวนรถโดยสารสาธารณะท่ีเกดิอบุติัเหตุ (คัน) 14     9       12     10      15      8       12     8       22     21     14      25      24      23      
ผู้เสียชีวิต รวม(คน) 8       3       8       13      6        16     14     6       13     9       29      8        9        6        
          ผู้เสียชีวิตท่ีมากบัรถโดยสารสาธารณะ (คน) 5       -    3       -     1        4       1       1       1       1       15      4        1        1        
          ผู้เสียชีวิตท่ีมากบัรถคู่กรณีและคนเดินเท้า (คน) 3       3       5       13      5        12     13     5       12     8       14      4        8        5        
ผู้บาดเจ็บ รวม(คน) 146   83     130    42      138    56     52     64     133   64     38      37      12      16      
          ผู้บาดเจ็บท่ีมากบัรถโดยสารสาธารณะ (คน) 130   67     119    19      124    46     46     64     91     46     23      30      4        11      
          ผู้บาดเจ็บท่ีมากบัรถคู่กรณีและคนเดินเท้า (คน) 16     16     11     23      14      10     6       n.a. 42     18     15      7        8        5        

รถบรรทกุสาธารณะ
จ านวนอบุติัเหตุ (คร้ัง) 18      36      16      
จ านวนรถบรรทุกสาธารณะท่ีเกดิอบุติัเหตุ (คัน) 9       13      18      39      18      
ผู้เสียชีวิต รวม(คน) 2       5        14      23      9        
          ผู้เสียชีวิตท่ีมากบัรถบรรทุกสาธารณะ (คน) -    1        -     5        2        
          ผู้เสียชีวิตท่ีมากบัรถคู่กรณีและคนเดินเท้า (คน) 2       4        14      18      7        
ผู้บาดเจ็บ รวม(คน) 11     14      15      19      6        
          ผู้บาดเจ็บท่ีมากบัรถบรรทุกสาธารณะ (คน) 4       6        -     4        -     
          ผู้บาดเจ็บท่ีมากบัรถคู่กรณีและคนเดินเท้า (คน) 7       8        15      15      6        

หมายเหตุ - * หมายถึง ข้อมลูจากศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภัย
               - ปี 2549 - 2557 ข้อมูลจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ เฉพาะกรณีอุบัติเหตุร้ายแรง (มีผู้เสียชีวิต และ/หรือบาดเจบ็สาหัสอย่างนอ้ย 1 ราย หรือบาดเจบ็จ านวนมาก

               -  ปี 2558 ข้อมูลจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะทุกกรณี

สถิติอุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ 2550 - 2563 (7 วัน) 
จ าแนกเป็นรถทกุประเภท รถโดยสารสาธารณะ และรถบรรทกุ

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563

เสียหลักล้มเอง  
- พักผ่อนไม่เพียงพอ 
- ไม่ช านาญเส้นทาง 
- ใช้ความเร็วไม่เหมาะสม 

ส่วนใหญ่
เสียชีวิต 



ทิศทางหรือแนวทางการก ากับดูแลความปลอดภัยด้านการขนส่ง 

คนปลอดภัย 
• ยกระดับมาตรฐานคุณภาพผู้ขับรถ  
• การส่งเสริมความปลอดภัย 
• การมีส่วนร่วมของประชาชน 

รถปลอดภัย 
• ตรวจสภาพรถโดยสารสาธารณะ 
• ตรวจความพร้อมรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ก่อนออกปฏิบัติงาน 
• มาตรฐานเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบตามมาตรฐานสากล 

 

การควบคุมก ากับ ดูแล เพ่ือความปลอดภัย 
• โครงการมั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS  
• Checking Point  
• Transport Safety Manager (TSM) 
• ระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถออนไลน์ (VICC) 

การบงัคบัใช้กฎหมาย 
 



การปรับปรุงมาตรฐานการทดสอบภาคทฤษฎี เน้นความเข้าใจและวิเคราะห์สถานการณ/์ความเสี่ยง ปี 2563 

การพัฒนาการทดสอบภาคปฏิบัติ (การทดสอบขับรถ) โดยก าหนดให้สอบครบทุกท่าตามมาตรฐานการฝกึหัดขับรถ ปี 2563 - 2564  

การทดสอบสมรรถนะร่างกายของผู้ขอรบัใบอนุญาตขับรถด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส ์ ปี 2563 - 2564 

การพัฒนาเนื้อหาหลักสูตรการอบรมผูข้อรบัใบอนุญาตขับรถตามลักษณะรถ แบ่งเป็น วิชาพื้นฐานส าหรับรถทุกลักษณะ 
และวิชาเฉพาะตามลักษณะรถ 

ปี 2563 - 2565 
 

ก าหนดให้ผู้ขอต่ออายุใบอนุญาตขบัรถจกัรยานยนตท์ี่ประสงค์จะขับรถจักรยานยนต์ Big Bike ต้องมีหลักฐานผ่านการอบรม
และทดสอบการขับข่ีตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีกรมประกาศ 

ปี 2563 

คน
ปล

อด
ภัย

 

ยกระดับ
มาตรฐาน
คุณภาพ 
ผูข้ับรถ  

การ
ส่งเสริม
ความ

ปลอดภัย 
(ต่อเนื่อง) 

การมีส่วน
ร่วมของ

ประชาชน 

โครงการนักเรียนรุ่นใหม่มีใบขับขี ่ ส่งเสริมให้เยาวชนในวัยท่ีสามารถท าใบขับข่ีได้เรียนรู้กฎจราจร มารยาท การขับขี่จักรยานยนต์ 
ที่ถูกต้อง การใช้อุปกรณ์ป้องกันการบาดเจบ็ เช่น หมวกนิรภัย การแต่งกาย ฯลฯ 

โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสรา้ง
จิตส านึกความปลอดภัย 

ให้ความรู้แก่เยาวชนระดับ ป. 4 – 6 ในการปฏิบัตตินขณะใช้รถใช้ถนน และเรียนรูเ้ครือ่งหมายและการ
ปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อปลูกฝังพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนอยา่งปลอดภัย และการสวมหมวกนิรภัย 

โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทาง
ถนนช่วงเทศกาลส าคัญ 

บูรณาการร่วมกับหน่วยงานต่าง ๆ เพื่ออ านวยความสะดวกและปลอดภัยในการเดนิทางในช่วงเทศกาล
ส าคัญให้แก่ประชาชน โดยการควบคุม ก ากับ ดูแลระบบการขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะ การเฝ้าระวัง
อุบัติเหตุตลอดการเดินทาง ตลอดจนสร้างความตระหนักการขับข่ีอยา่งปลอดภัยผ่านสือ่ต่าง ๆ 

โครงการขับขี่ปลอดภัย มั่นใจ 
 ไร้แอลกอฮอล์ 

บูรณาการร่วมกับกระทรวงสาธารณสุขเพื่อสนับสนุนประมาณการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด
ของผู้ขับข่ีที่ประสบอุบัติเหตุและไม่สามารถใช้เครื่องเป่าแอลกอฮอล์ได้ 

ส่งเสริมให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยในการเดินทาง โดยการเปิดช่องทางในการร้องเรียนให้ประชาชนสามารถแจ้งเหตุรถ
โดยสารสาธารณะไมป่ลอดภัย ผ่านช่องทางได้หลากหลาย เช่น สายด่วน 1584 FACEBOOK  ศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารและรบัเรื่องร้องเรียน 1584 และ 
Official Line : 1584dlt เป็นต้น 
รวมถึงการผลิตสื่อส่งเสริมความรูใ้นด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้กับกุล่มเป้าหมายต่างๆ 



รถ
ปล

อด
ภัย

 
ตรวจสภาพรถโดยสารสาธารณะ ปีละ ๒ ครั้ง  

ตรวจความพรอ้มรถโดยสารสาธารณะและพนกังานขับรถ ก่อนออกปฏบิตัิงาน 

ก าหนดมาตรฐานเครือ่งอุปกรณ์และส่วนควบตามมาตรฐานสากล 
- ปรับลดความสูงของตัวรถโดยสารสาธารณะ 
- รถโดยสารที่มีความสูงตั้งแต่ 3.6 เมตรขึ้นไป ต้องผ่านการทดสอบการทรงตัวไม่น้อยกว่า 30 องศา 
- ติดตั้งอุปกรณ์ส่วนควบตามที่ก าหนด อาทิ เข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง เครื่องดับเพลิง ประตูฉุกเฉิน ค้อนทุบกระจก จุดยึดที่นั่ง และจุดยึดเข็มขัดนิรภัย อื่นๆ  
- ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์และแผ่นสะท้อนแสง  
- มีระบบ ตรอ. Online และระบบสถานตรวจก๊าซ Online 
- มีศูนย์ควบคุมระบบตรวจสภาพรถ (VICC: Vehicle Inspection Control Center)  
- ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์ต่อพ่วงของรถลากจูง และรถพ่วง  
- ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์ยึดตู้บรรทุกสินค้าของรถบรรทุก  ต้องมีและยึดอุปกรณ์บรรทุกสินค้า (Twist Lock) 
 
 

ด าเนิน 
การแล้ว 

อยู่
ระหว่าง
ด าเนิน 
การ 

• ก าหนดมาตรฐานระบบหา้มล้อ ABS  
• ก าหนดระบบหน่วงความเร็วรถ (Endurance Braking System)  
• ก าหนดมาตรฐานรถขนส่งวัตถุอันตราย ตามมาตรฐานสากล (ADR) 
• ก าหนดมาตรฐานการบ ารุงรักษารถระหว่างการใช้งาน โดยก าหนดให้รถทีใ่ช้ในการขนส่ง ต้องมีการบ ารุงรกัษาตามระยะทางหรือ

ระยะเวลาที่ก าหนด 
• การปรับปรุงแกไ้ข ประกาศก าหนดเกณฑ์และวิธีตรวจวัดควันด าจากท่อไอเสียของรถ ให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรณ์

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
• ศึกษาออกแบบโครงสร้างตัวถังรถโดยสาร ที่มีความสูงตั้งแต่ 3.60 เมตรขึ้นไป  เพื่อลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุรถโดยสารพลิกคว่ า 

เป็นไปตามข้อก าหนด UN R66 เรื่อง ความแข็งแรงของโครงสรา้งตัวถังรถขนาดใหญ่ 
• การศึกษาพฒันามาตรฐานความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 
• ศึกษาเพื่อออกแบบ และก าหนดมาตรฐานส าหรับอุปกรณ์ปอ้งกนัด้านข้างและด้านท้าย ส าหรับรถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ ตาม

มาตรฐาน UN R73 และ UN R58 

ก าหนดมาตรการในการก ากบัดูแลรถโรงเรยีนและรถรับส่งนกัเรียน 

ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์ส่วนควบและหลักเกณฑ์การตรวจสภาพรถยนต์ไฟฟา้ 
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มาตรการตรวจเข้มข้น 
รถโดยสารสาธารณะ  

ณ จุดตรวจ Checking Point  
ทุกระยะทาง 90 กิโลเมตร 

• ออกประกาศนายทะเบียนกลาง เร่ือง การก าหนดเงื่อนไขเกี่ยวกับมาตรฐานบริการ
ในการประกอบการขนส่ง และก าหนดจุดตรวจรถโดยสารสาธารณะ (Checking 
Point) เพื่อให้น ารถเข้าตรวจสภาพความพร้อมของรถและผู้ขับรถ ณ จุดตรวจ
แนบท้ายประกาศ  

โครงการมั่นใจทั่วไทย  
รถใช้ GPS  

• ก าหนดให้รถโดยสารและรถบรรทกุทุกคนัต้องตดิตัง้ระบบ GPS Tracking 
• ตั้งศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ทั้งส่วนกลางและส่วนภูมิภาค เพื่อติดตาม

พฤติกรรมการขับรถแบบเรียลไทม์ ท าให้สามารถตรวจสอบความเร็ว ชั่วโมงการท างาน 
การไม่แสดงตัวตน เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยในการขนส่ง และการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ผู้ประกอบการสามารถติดตามการเดินรถในสังกัด ทั้งสามารถ
น าข้อมูลไปใช้ในการบริหารจัดการเพื่อลดต้นทุนการขนส่ง การประหยัดพลังงาน และ
ลดมลภาวะได้ เป็นการลดต้นทุน Logistic 

• ประชาชนสามารถติดตามตรวจสอบการเดินรถทุกคันผ่านแอพพลิเคชั่น DLT GPS 

จัดให้มีระบบรายงานผลการ
ตรวจสภาพรถ  

(ตรอ. Online - VICC)  

• การจดัตั้งศนูย์ควบคุมระบบตรวจสอบรถ (VICC) ประจ าพืน้ที่ 81 แห่ง เพ่ือ
ควบคมุ ก ากบั ดูแลให้สถานตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.) ปฏิบตัิงานเปน็ไปตาม
มาตรฐานที่กรมก าหนดเพ่ือความปลอดภยัของตัวรถ 

ก าหนดให้ผู้ประกอบการขนส่ง
จัดให้มีระบบการจัดการความ
ปลอดภัยในการขนส่ง (TSM) 

• ก าหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งจดัให้มีระบบการจดัการความปลอดภัยในการ
ขนส่ง ซึ่งมหีลกัเกณฑ์ กระบวนการการประเมนิผล การจดัเกบ็ข้อมูล และการ
ก าหนดบคุลากรเกี่ยวกับการจดัการความปลอดภยัในการขนส่งตามที่อธิบดี
ประกาศก าหนด (ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกอยู่ระหว่างออกกฎกระทรวงความ
ปลอดภัยในการขนส่ง) 
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• กฎกระทรวงความปลอดภัยในการขนส่ง พ.ศ.2558 
      (ปริมาณแอลกอฮอล์ต้องเป็น 0 mg% ต้องมีใบอนญุาตขบัรถ ต้องไม่ใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีในขณะขบัรถ  
       ต้องขบัรถไมเ่กินชัว่โมงการท างาน   ไมข่บัเร็วเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด ฯลฯ) 
• กฎกระทรวงความปลอดภัยในการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนน พ.ศ.2557 
• ผู้ประกอบการจัดอบรมเพิ่มศักยภาพพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะด้านความปลอดภัย อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง ตามประกาศกรมฯ 

ก าหนด (ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักสูตร ระยะเวลา และหลักเกณฑ์การอบรมผู้ขับรถที่ใช้ในการขนส่ง พ.ศ. 2560 ลง
วันที่ 30 มีนาคม 2560) 

• ตามค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติที่ 15/2560 สั่ง ณ วันที่ 21 มีนาคม 2560 ดังนี้ 
      - ก าหนดการจัดวางที่นั่งส าหรับรถตู้โดยสารสาธารณะต้องไม่เกิน 13 ที่นั่ง มีทางออกฉุกเฉินด้านท้ายและสามารถเปิดออกจากตัวรถได้ 
(ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง การจัดวางที่นั่งรถตู้โดยสารสาธารณะ ตามมาตรการเพิ่มความปลอดภัยในรถโดยสารสาธารณะ 
พ.ศ.2560 ลงวันที่ 31 มีนาคม 2560และประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง การจัดวางที่นั่งรถตู้โดยสารสาธารณะ ตามมาตรการเพิ่มความ
ปลอดภัยในรถโดยสารสาธารณะ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2560 ลงวันที่ 10 เมษายน 2560) 
      -  ก าหนดประเภทผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง และหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขการจัดให้มีสมุดประจ ารถ ประวัติผู้ประจ ารถ 
การตรวจสอบสภาพและความพร้อมของรถและผู้ขับรถ และรายงานอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่ง (ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง 
ก าหนดประเภทผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง และหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขการจัดให้มีสมุดประจ ารถ ประวัติผู้ประจ ารถ การ
ตรวจสอบ 
สภาพและความพร้อมของรถและผู้ขับรถ และรายงานอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่ง ลงวันที่ 31 มีนาคม 2560) 
      -  ก าหนดประเภทรถและวงเงินที่ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งหรือเจ้าของรถต้องจัดท าประกันภัยเพิ่มเติมจากกฎหมายว่าด้วย
การคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง ก าหนดประเภทรถและวงเงินที่ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
หรือเจ้าของรถต้องจัดท าประกันภัยเพิ่มเติมจากกฎหมายว่าด้วยคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2560 ลงวันที่ 31 มีนาคม 2560) 
      -  หนังสือซักซ้อมการด าเนินการเกี่ยวกับการเพิกถอนการจดทะเบียนรถ ระงับใช้รถหรือพักใช้ใบอนุญาตประกอบการขนส่งตามค าสั่ง 
คสช. ที่ 15/2560 ตามหนังสือกรมการขนส่งทางบกด่วนที่สุดท่ี คค 0408/ว326 ลงวันที่ 12 เมษายน 2560 
 


